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Este manual de vuelo ha sido preparado para el Globo de aire caliente
fabricado por Ultramagic con la siguiente configuracion:

CONFIGURACION

MATRICULA
MASA «—
Lmax VACIO
ENVOLTURA
TIPO VOL.
ARO
N° SERIE FABRIC.
MTOM MASA
CESTA / BARQUILLA
FABRICANTE MODELO
N° SERIE MASA
QUEMADOR
FABRICANTE MODELO
N° SERIE MASA e
SUPLEMENTOS APLICABLES

| N° Suplemento | Revisiéon | Descripcion

mo=—-92— - OVMZO0=-0V=<MA ©

NOTA: cuando se requiera por razones de espacio, la lista puede extenderse a un documento anexo firmado

El abajo firmante certifica que éste Manual de Vuelo, preparado para la
aeronave descrita, incorporando los suplementos aplicables en fecha actual, es
conforme a su estandar de construccion

Firma o Organizacion: Fecha:
Sello:
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Equipo Alternativo.

Barquillas o quemadores alternativas a los resefiados, pueden ser solo
sustituidos sujetos a los siguientes requerimientos:

1. Barquilla y quemador deben cumplir los requerimientos de 5.4 (Tabla de
Compatibilidad) y/o los requerimientos indicados en los Suplementos que
afecten a Equipos de otros Fabricantes.

2. Todo el equipo debe ser inspeccionado como aeronavegable por el
personal apropiado designado por la Autoridad competente.

3. Todo el equipo debe ser listado en la pagina correspondiente del Libro del
Globo anotando todos los numeros de serie.

4. Los pesos de todo el equipo deben ser anotados en la pagina
correspondiente del Libro del Globo.

AVISO

Cualquier cambio en el equipo listado en esta Hoja Construccion Standard
sin cumplir los requerimientos indicados, invalidara el Certificado de
Aeronavegabilidad.

Las ultimas ediciones y revisiones del Manual de Vuelo estan disponibles
en la pagina web http://www.ultramagic.com.

Para subscribirse o darse de baja del servicio de avisos para cambios o
actualizaciones de los Manuales de Vuelo, contacte

support@ultramagic.com.
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SECCION 1

INFORMACION GENERAL

1.1 Introduccién

Este Manual de Vuelo de Globo ha sido preparado para proveer a pilotos e
instructores con informacion para operar con seguridad todos los Globos de aire
Caliente Ultramagic.

1.2 Bases de certificacion

Todos los modelos de globos por los que este Manual de Vuelo es aplicable han
sido certificados y aprobados por E.A.S.A.

1.3 Avisos, Precauciones y Notas

Se aplican las siguientes definiciones a los avisos, precauciones y notas usados
en este Manual de Vuelo.

AVISO - significa que la no observacion de los procedimientos correspondientes
lleva a una inmediata y/o importante degradacion de la seguridad en vuelo.

PRECAUCIONES - significa que la no observacidon del procedimiento
correspondiente lleva a una degradaciéon menor de la seguridad en vuelo o a una
degradacion a largo término de la seguridad en vuelo.

NOTA - llama la atencion en algun aspecto especial que no esta relacionado
directamente con la seguridad pero que es importante o inusual.

1.4 Descripcion General

Un globo de aire caliente es un globo libre en que la fuerza de sustentacion se
debe al aire caliente producido por un quemador de propano, usado este gas en
su forma liquida. Todos los globos pertenecen a una de las categorias FAI
indicadas en las tablas de la Seccion 6.3.

El aerostato es remarcablemente simple en su concepto y manejo. Consiste en
tres partes principales: envoltura incluyendo el paracaidas o panel de desinflado,
sistema de combustible (quemador, cuadro de carga y botellas de combustible) y
finalmente una barquilla, construida en mimbre o similares para llevar al piloto y
pasajeros.

Las envolturas estan fabricadas con tejido de poliamida de alta resistencia
reforzado con cintas de carga de poliéster. Estas cintas llevan los esfuerzos
debidos a la carga y transmiten la fuerza al cuadro de carga.

El quemador es un potente aparato que convierte el combustible (propano
liquido) almacenado en las botellas de combustible en energia calorifica.

Ver la Seccién 6 para una descripcion detallada de los globos y sus sistemas.

MANUAL DE VUELO DE GLOBOS DE AIRE CALIENTE
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<+—— Quemador

<+— Mosquetoén

Cables cesta

<}—— Barras de soporte

y protecciones
Manguera quemador

Barra de nylon

Relleno
Pasamanos
de piel

Cintas sujecioén

bombonas — > &—q |r'—d_j

Peldafo

Asas
de cuerda

Proteccién
de cuero
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1.5 Identificacion de componentes

ULTRAMAGIC, S.A

Los componentes Ultramagic se identifican del siguiente modol"i3l:

1.4

IMAGEN POSICION DESCRIPCION
Anillo de la Informacion grabada sobre
Coronal? Aluminio o Acero:
1) Fecha fabricacion
[MM/AA]
2) Acrénimo Ultramagic
E 3) Num. de Serie
Boca Nomex
N TEr= M M a 3
\ &= posiciones) Modelo pintado sobre soporte
0] PVC.
L d@bo@a[b@ﬂﬂnuugﬁ W?
T ulitremegic.com
U Boca Nomex Informacion grabada sobre
R (Cinta de placa de Acero en un soporte
A MODELO! mde“@—: LElg carga #9 de cuero:
N® SERIE / sorial umbor ____/_— / normalmente) 1) Modelo
MATRICULA / @ SIS ) Numero de Serie
PESO MAXIMO AUTORIZADO(4) /0 3) Matricula
@ ) Peso Maximo
Autorizado
5) Otros (si es debido)
B P— Pared de la Informacion grabada sobre
A = cesta, en el placa de Acero en un soporte
R l: interior, en la de cuero:
° particiéon  del
Q Do (D:| piloto 1) Modelo de barquilla
U e aar @ /o0 2) Numero de Serie
I roumamesesn (3 0| 3) Fecha
L pE80 Mmmmmmm manufacturacion
. s e e 4) Maximo Peso
L S 0 .
Autorizado
A
MK-21:
Q @AG]C‘ bclifaue inferior Modelo (#1) y Namero de
U Ealloons MKq 30 Serie (#2) grabados sobre
@@RNERM@DEL K= s placa de Acero remachada al
E SERIAL NUMBER: Lateral bloque bl
M O] 9990 O BMK-008: oque
Lateral blogue
A BMK-008 & Informacion grabada en el
D BMK-050, bloque de Aluminio:
@) bloque de 1) Moglelo y NUmero de
R N/A valvulas, cara Serie (valvula)
inferiort4! 2) Numero de Serie
(serpentin)
B 5 5 Anillo Informacion grabada sobre
o W@HE}E} ULTRAMAGIC proteccion placa de Acero remachada al
BALLOORNS superior, collar:
T WODEL 10490 ©) _| oM uiiA - 9909 @ parte externa 1) Modelo
E Eigﬁ?ﬂ |19asS 21,61(F YUATER cxp. 954 2) Numero de Serie
L oNU{sss [vis. BAR [ES  |oowe 2) g/lasa ecr; \(/jaglop(\kg)
L INSPECTION INSPECTION ) apacidad de Agua
A BaTE 01/2009(5) | oave (L) o
AT DATE S 5) Inspeccion inicial
S [MM/AAAA]

[ Ante métodos antiguos de identificacion, contactese Ultramagic. Los requisitos

especificos de determinada CAA pueden introducir cambios en el marcado.
1 | as envolturas S-50, S-70, B-70 pueden no tener identificacidén de anillo de corona.
Bl Marcas de Registro de Envoltura no descritas (depende de la normativa local).

' Unicamente las unidades antiguas del quemador BMK-008 utilizan este método de

identificacion).
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SECCION 2
LIMITACIONES DE USO

2.1 Introduccion

La Seccion 2 detalla las limitaciones operacionales del globo, los sistemas
Standard y el equipo Standard.

Las limitaciones incluidas en esta Seccién y en la Seccion 2 de los Suplementos
gue sean aplicables han sido aprobadas por EASA.

AVISO :
El cumplimiento de las limitaciones aprobadas es obligatorio.

2.2 Limitaciones Meteorolégicas

No debe existir actividad térmica o si la hay que sea muy débil.
No deben existir indicios de tormentas, ni activas ni formandose.
Atiéndanse las siguientes limitaciones de viento:

Viento en superficie Maximo
Modelo de Globo N-500, N-550 Todos los demas
12 nudos 15 nudos
. 6.2 m/s 7.5mls
Velocidad 22 km/h 27 km/h
13.8 mph 17.3 mph

2.3 Condicion del globo

AVISO : El globo no debe despegar si falla en alguno de los chequeos pre-vuelo.
El globo no debe despegar si hay algun dafio mayor por encima del tercio
superior de la envoltura, o si hay algun dafio en los cables, cintas o partes que
soportan carga por debajo de este nivel, el sistema de combustible o el
gquemador.

El globo no debe despegar si no ha sido mantenido e inspeccionado de acuerdo
con el Manual de Mantenimiento del constructor.

2.3.1 Daino aceptable:

Daros en el tercio inferior del tejido de la envoltura deben estar limitados a un
area que no afecte mas de 3 paneles, pudiendo estar éstos totalmente dafados.
Dichos paneles pueden ser adyacentes.

Agujeros no mayores de 10 mm de diametro (p.e. quemadura de cigarrillo) son
permitidos en cualquier parte de la envoltura.

Estos agujeros no pueden estar a menos de 25 mm de las cintas de carga, con
no mas de 5 en un solo panel y a no menos de 50 mm entre ellos. No mas de 3
paneles en los dos tercios superiores de la envoltura pueden tener estos
pequenos agujeros.

No se permite ningun dafio al quemador, sistema de combustible o los cables de
carga de la envoltura.

MANUAL DE VUELO DE GLOBOS DE AIRE CALIENTE
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2.4 Equipo de Sequridad (Equipo Minimo)

Todo el equipo siguiente debe estar en pleno orden de funcionamiento y
encontrarse en el interior de la cesta.

1 Un extintor de 2 kg (o dos de 1 kg) de polvo seco conforme a EN3, o de un
nivel equivalente de seguridad aprobado.

2  Suficientes medios auxiliares para encendido (cerillas, encendedor o similar)
3 Guantes protectores para el piloto

4 Indicador de temperatura de envoltura, que de una sefial de aviso o una
lectura continua tipo instrumento.

5 Indicador de combustible en cada depdsito.

6 Un sistema para medicion del consumo (e.g. reloj o crondmetro) debe ser
llevado.

7  Altimetro.
8 Varidmetro para medir la velocidad de ascenso y descenso.
En vuelos donde se prevé ascender a mas de 300 m (1000 pies), debe

disponerse de un termémetro de temperatura ambiente y una tabla de carga
provista por el constructor en el lugar de despegue.

2.5 Combustible

Un minimo de 1 depdsito por quemador debe ser llevado para el vuelo, excepto
en el caso del quemador sencillo que deben utilizarse un minimo de dos
depositos (obsérvense las excepciones aplicables al Solo y otras sillas-arnés).
Estos depdsitos deben estar llenos en el despegue. Cuando se alimenta una
llama piloto de vapor, los depdsitos deben suministrar vapor para cada llama
piloto.

Pueden usarse depdsitos Worthington de Aluminio siempre que el propano esté
libre de sosa caustica. En cualquier caso se puede utilizar los depédsitos de acero
inoxidable.

El combustible aprobado es el propano comercial, que puede contener algo de
butano.

También puede utilizarse butano siempre que la presion sea superior a 3 bar.

Esta presion puede conseguirse calentando los depdsitos o presurizandolos con
nitrégeno u otro gas inerte como el CO..
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No deben utilizarse depdsitos de combustible pre-presurizados con Nitrogeno u
otro gas inerte como el COz2 para proveer de “vapor” la llama piloto.

El gas para llenado debe ser completamente
encarecidamente el uso de filtros de carga.

limpio, y se recomienda

AVISO: Atiéndanse las siguientes limitaciones en la presion de combustible:

Modelo de Globo

N-500, N-550 Todos los demas
., . 6 bar 3 bar
Presion Minima 87 psi 43.5 ps
., L. 12 bar
Presion Maxima 174 psi

PRECAUCION: Debe tenerse especial cuidado cuando el quemador opera a
bajas presiones.

2.6 Carga

El peso total de despegue nunca debe exceder el limite superior determinado
con el uso de la tabla de carga suministrada por el constructor. En ningun caso
puede superarse la sustentacion maxima (Lmax) indicada en la Configuracion
(pagina 0.1).

En el momento del aterrizaje el peso real nunca sera menor del especificado en
la tabla suministrada por el constructor en la Seccién 5.5. Esto se aplica a todos
los globos con volimenes superiores a los 90,000 pies?.

Debe quedar suficiente espacio en la barquilla para que el piloto pueda acceder
a todos los controles de vuelo y sistema de combustible y para que todos los
ocupantes puedan prepararse para un aterrizaje duro. El espacio minimo
requerido para los pasajeros estara de acuerdo con el apéndice D.

2.7 Tripulacion

Minimo: 1 piloto

2.8 Velocidades Verticales

Atiéndanse las siguientes limitaciones en velocidad vertical:

Maximum Vertical Speeds
M-56Z / M-60Z /
Modelo(s) M-65Z / M-70Z / M-56C /M-65C/ N-500 / N-550 Todos los demas
M-74Z M-77C
3m/s/9 m/s* 3m/s/7 m/s* 3m/s/ 4 m/s* 3m/s/5m/s*
Ascenso 600 ft/min / 1800 600 ft/min / 1400 600 ft/min / 800 600 ft/min / 1000
ft/min* ft/min* ft/min* ft/min*
5m/s /7 m/s*
8 m/s . 4 m/s 5m/s
Descenso 1600 f/min 1000 f}m’i‘n’ 1400 800 ft/min 1000 ft/min

* Si el globo esta equipado con un sensor interno de temperatura y la maxima temperatura no es excedida
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2.9 Temperatura Interna

En uso normal, la maxima temperatura interna continua adyacente al tejido es de
120 °C (250 °F).
La maxima temperatura interna adyacente al tejido nunca debera exceder los
130 °C (266 °F).

2.10 Sistemas de Desinflado

AVISO: Esta prohibido el uso de la cuerda roja del FDS (Sistema rapido de
desinflado) a una altura mayor de 10 m (30 pies) sobre el suelo.

PRECAUCION : La apertura del paracaidas en vuelo no deberia ser superior a 3
segundos en cada caso. No debe reutilizarse hasta que la envoltura haya
recuperado su forma.

PRECAUCION : [Para Modelos Racer ‘MZ’] Adoptando grandes velocidades de
descenso el perfil de la envoltura puede sufrir alteraciones perceptibles,
especialmente por debajo del ecuador, adoptando ésta una forma de embudo
caracteristica. Durante esas maniobras, esta prohibido abrir el paracaidas hasta
que el globo no se ha rehinchado y vuelto a su forma normal.

2.11 Barquillas

2.11.1 Deben instalarse ventiles de rotacion cuando se utilizan barquillas
compartimentadas.

2.11.2 El maximo numero de pasajeros en cada compartimiento de la barquilla
sera de seis.

2.12 Requerimientos minimos de Quemador

La siguiente tabla resume la capacidad de los distintos quemadores en relacion a
los volumenes de envoltura. Para detalles en las compatibilidades refiérase a la
seccion 5.4.

TIPO QUEMADOR | MODELO QUEMADOR | VOLUMEN MINIMO | VOLUMEN MAXIMO
MK-2 / MK-10 31,000 ft® / 900 m? 77,000 f2 / 2,200 m?
Sencillo MK-21 3 3 105,000 ft3 / 2,950 m®
BMK-008 25,000t%/708 m 120,000 f2 / 3,400 m?
MK-2 / MK-10 160,000 ft® / 4,550 m®
Doble MK-21 / BMK-008 56,000 ft3 / 1,590 m3 210,000 €2 / 6,000 m?
MK-32 225,000 ft? / 6,370 m?
BMK-050 180.000f3/5.100 m® | 300,000 ft% / 8,500 m?
MK-2 / MK-10 X . |_210000f/2,070 m3
Triole MK-21 1050001t /2,950 m 300,000 ft2 / 8,500 m®
P MK-32 120,000 2/ 3,400 m® | 315,000 ft® / 8,920 m?
BMK-050 250,000 ft2 / 7,000 m® | 450,000 ft° / 12,750 m?
MK-2 / MK-10 X ., | 4250003/ 12,000 m?
Cuadruple MK-21 / MK-32 180,000 1%/5,100 m* 555 (007 /15,574 m?
BMK-050 355,000 ft/ 10,000 m® | 600,000 ft2 / 17,000 m?

NOTA: Refiérase a la seccion 2.5 para limitaciones asociadas al combustible
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2.13 Depoésitos de Combustible

1. Todos los depdsitos de combustible en acero inoxidable o titanio deben
llevar una funda acolchada.

2. Un minimo de 2 correas aprobadas deben sujetar cada depdsito. Se
deberan situar para que no permita ningun movimiento vertical ni lateral
del depésito.

3. Ninguna parte del depdésito debe sobresalir por encima de la barquilla.

2.14 Vuelo Cautivo

Cuando se realice operacion en cautivo, deben adoptarse las siguientes
limitaciones adicionales para los vientos en superficie. Estos limites aplican en
funcion del volumen total de la envoltura (particularmente cuando se realicen con
envolturas de forma especial):

Hasta 120.000 ft3 (incluido): 15 nudos (10 nudos con pasajeros)
Superior a 120.000 y hasta 180.000 ft? (incluido): 9 nudos
Superior a 180.000 y hasta 275.000 ft® (Incluido): 5 nudos
Superior a 275.000 ft3: Calma

Debe obtenerse un area al menos del radio de la altura del globo mas la longitud
de las cuerdas de cautivo para tener un buen margen de seguridad.

2.15 Equipo de Otros Fabricantes

Barquillas y quemadores producidos por algunos otros fabricantes pueden ser
utilizados con envolturas Ultramagic. (Véanse listados de equipo en el
suplemento 19).

2.16 Vuelo Nocturno

Se permite el vuelo nocturno siempre que se cumplan con los requisitos de
equipamiento, permisos y legislacion del pais donde se vuele. Véase al
suplemento al manual de vuelo aplicable.
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SECCION 3

PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA

3.1 Introduccion

La Seccion 3 provee listas de chequeo y procedimientos para tratar las
emergencias que puedan ocurrir.

Esta seccién esta aprobada por EASA.

3.2 Fallo de Llama Piloto

3.2.1 Quemador simple

Si por alguna razon la llama piloto se extingue, probar de encenderla con el
encendido piezo-eléctrico, cerillas o cualquier otro medio..
En caso de imposibilidad de reencendido:

1. Cerrar el grifo (fase liquida) de la botella de combustible correspondiente.

2. Abrir completamente la valvula del quemador al que pertenece.

3. Abrir ligeramente el grifo (fase liquida) de la botella de combustible
correspondiente a esta valvula de manera que deje pasar una pequefa
cantidad de propano.

4. Encender el quemador y regular la llama usando la valvula de liquido de
la botella, procurando no permitir su extincion.

5. Aterrizar lo mas pronto posible

3.2.2 Quemador con quemador silencioso

1. Abrir la valvula del quemador silencioso ligeramente y encenderlo. Ajustar
su nivel para que actue como una llama piloto.

2. Continuar usando el quemador principal, vigilando cuidadosamente su
posible congelacién. En caso de que ocurra proceder segun 3.2.1.

3. Aterrizar lo antes posible.

3.2.3 Quemador doble, triple 6 cuadruplo

1. Continuar volando con otro quemador, intentando reencenderla. En caso
de extincion de una segunda llama piloto proceder como en 3.2.1 0 3.2.2,
segun sea apropiado para el caso.

2. Aterrizar lo antes posible.
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3.3 Hielo en el requlador de sistemas de llama piloto de vapor.

En el momento del inflado, al estar las botellas tumbadas, el regulador de la
presion de la fase gaseosa no esta alimentado por gas, sino por propano liquido.
Entonces el inflado es largo, y se puede producir hielo, amenazando la extincién
de la llama piloto. Si ello sucede, cerrar la llama piloto en la valvula de la botella.
Esperar hasta que todo el liquido en el regulador desaparezca y el hielo se
funda, entonces reabrir la valvula y encender la llama piloto.

3.4 Fallo de valvula de guemador

En caso de malfuncionamiento de una de las valvulas principales, transferir el
control inmediatamente a otro quemador o con un quemador simple, al otro
suministro de combustible.

- Si esta bloqueada abierta o/y si tiene fuga: cerrar el grifo de la botella de
combustible correspondiente, quemar el combustible remanente en los tubos y
utilizar la otra valvula.

- Si esta bloqueada cerrada, utilizar la otra valvula

- Aterrizar lo antes posible.

3.5 Caida del testigo de temperatura

Si el testigo de temperatura de envoltura cae durante el vuelo, proceder de la
siguiente manera:

1. Tomar todas las precauciones para reducir la temperatura interior.

2. Descender inmediatamente y aterrizar lo antes posible.

3. Inspeccionar la etiqueta de temperatura para saber si el globo ha sido
sobrecalentado (ref. Manual de Mantenimiento de Ultramagic, seccion
6.7).

4. Realizar el test del tejido si se demuestra que ha sido sobrecalentado

5. Reparar o sustituir el tejido necesario de acuerdo con el Manual de
Mantenimiento.

6. Reponer el testigo de temperatura (o reemplazar con uno nuevo en caso
de pérdida o de estar dafiado).

NOTE: La caida del testigo de temperatura no significa automaticamente que el
globo haya sido sobrecalentado. En muchos casos es solo un aviso de de la
posibilidad de sobrecalentamiento.

3.6 Danos en la Envoltura

En caso de que la envoltura sea danada en vuelo, proceder como sigue:
1. Incrementar la frecuencia de quemador para compensar la pérdida de

calor de acuerdo con la medida del agujero.
2. Aterrizar lo antes posible.
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3.7 Aterrizaje de Emergencia

Si se prevé un aterrizaje duro o con fuerte viento, proceder como sigue:

1.

ok ow

NS

Avisar a todos los pasajeros de flexionar las rodillas, agarrar firmemente
las asas en el interior de la barquilla, y observar el progreso del aterrizaje.
Avisar a los pasajeros que no abandonen la barquilla hasta que el piloto
lo diga.

Quitarse las gafas e instruir a los pasajeros de hacer o mismo.

Avisar a todos los pasajeros de un posible Segundo impacto.

Arrojar por la borda todo el lastre posible observando que no pueda
perjudicar a nadie.

Extinguir las llamas piloto.

Cerrar todas las valvulas de los depdsitos y vaciar los tubos justo antes
del impacto.

3.8 Incendio en vuelo

Si ocurre un incendio durante el vuelo, seguir las siguientes instrucciones en este
mismo orden :

1

2.
3
4.

5.
6.

. Cerrar la valvula de propano de la botella.

Utilizar el extintor en el origen de la llama.

Una vez extinguido el fuego, determinar la causa y corregirla si es
posible.

Utilizar otra valvula/quemador si es necesario.

Mantener el control de la altura en todo momento.

Aterrizar lo antes posible.

3.9 Incendio en tierra

Si ocurre un fuego en el suelo, seguir las instrucciones siguientes en el orden
mostrado :

1.
2.
3.

Cerrar la valvula de propano de la botella.

Utilizar el extintor en el origen de la llama.

Una vez extinguido el fuego, determinar la causa y corregirla si es posible,
si no abortar el vuelo.

AVISO:

Si

el fuego permanece mas de 20 segundos alrededor de una botella,

abandonar la barquilla asegurandose de que el globo no va a subir cuando se
reduzca el peso. El piloto debe ser el ultimo en abandonar la barquilla, a ser
posible con la cuerda de desinflado en la mano.
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3.10 Contacto con lineas eléctricas

Cualquier contacto con lineas eléctricas es extremadamente peligroso y debe ser
evitado a toda costa. Si el contacto no se puede evitar, se deben dar los pasos
necesarios para que el contacto se realice solo con la envoltura evitando el
contacto con los cables. Esto se puede conseguir mas facilmente descendiendo,
lo que también significa que esta mas cerca del suelo para descender.

Si hay tiempo, cerrar todas las tuberias de combustible y vaciarlas antes del
contacto.

Si es posible, no descender de la barquilla hasta asegurarse de que la linea
eléctrica ha sido desconectada.

Tras un contacto con lineas eléctricas activas, el piloto debe reportar el incidente
y asegurarse de que se realiza una inspeccion no programada al globo antes del
siguiente vuelvo, acorde con la Seccidn 6.7.2 “Contacto con Lineas Eléctricas”
del Manual de Mantenimiento.

3.11 Operacion accidental del FDS en Vuelo.

Inmediatamente soltar la cuerda del FDS y cerrar el paracaidas tirando de la
cuerda del mismo y abrir el quemador para reemplazar la pérdida de calor tan
pronto como sea posible.

AVISO:

La cuerda del FDS no va a retraerse automaticamente cuando se suelta ni el
paracaidas se cerrara hasta que se tire de la cuerda del paracaidas.
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SECCION 4

PROCEDIMIENTOS STANDARD

4.1 Introduccion

La Seccion 4 provee listas de chequeo y procedimientos para el pilotaje en
condiciones normales. Los procedimientos normales asociados con los sistemas
y operaciones opcionales se encuentran en la Seccion 9.

Esta seccién esta aprobada por EASA.

4.2 Escogiendo un sitio para el inflado

El lugar escogido debe cumplir las siguientes condiciones:

- Una superficie plana de dimensiones suficientes para un inflado seguro, libre
de obstrucciones verticales, piedras afiladas, arbustos punzantes o cualquier
cosa que pueda danar a la envoltura, y si es posible abrigado del viento
predominante. Debe haber suficiente espacio para posicionar los vehiculos para
atar el globo.

- La superficie sera preferiblemente hierba, pero sin riesgo de iniciar un fuego. Si
hay algun riesgo de prender fuego a la vegetacién, situar una manta de nomex
entre el quemador y la base de la envoltura.

4.3 Condiciones Meteoroldgicas

Cuando se planifica un vuelo, las limitaciones indicadas en 2.2 deben cumplirse.
Adicionalmente debe considerarse la posibilidad de tiempo inestable
acercandose, el posible efecto de la brisa marina y también la direccion del
viento. Hay que tener cuidado de asegurarse que la direccion del viento no lleva
a un area prohibida o una zona controlada. Las condiciones meteoroldgicas
actuales deben ser continuamente consideradas durante la preparacion y vuelo
previendo la modificaciéon de los planes si fuera necesario. El efecto de la
temperatura ambiente en la presidon del combustible debe también ser
considerado.

4.4 Tabla de Carga

Antes de cada vuelo es necesario calcular el peso total y comprobar que esta por
debajo de la maxima carga permitida. La maxima carga de pago permitida varia
con la temperatura ambiente y altitud, y se puede hallar consultando la Tabla de
Carga suministrada por el constructor.

El exceso de peso dara como resultado una temperatura interna mayor, que
puede danar el tejido de la envoltura. Si se va a realizar un ascenso por encima
de los 300 m (1000 ft) puede ser necesario consultar la Tabla de Carga durante
el vuelo. El cambio de temperatura y altitud, junto a la pérdida de peso debido al
consume de combustible, puede modificar los parametros de vuelo,
particularmente en cuanto a la altitud. El uso de la tabla de carga se explica en la
Seccion 5.3.
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4.5 Preparacion para el Vuelo

Instruir a la tripulacion de las tareas que deben realizar.
4.5.1 Chequeo Pre-Vuelo Inicial

Durante la preparacion de cada vuelo, el globo debe ser inspeccionado para
cumplir con los siguientes requisitos :

4.5.1.1 — Documentacion :

Se requiere la presencia del Manual de Vuelo (incluidas Directivas de
Aeronavegabilidad y Boletines de Servicio aplicables), el Certificado de
Aeronavegabilidad, el Certificado de Matricula, el certificado de las botellas de
gas, y un certificado para el quemador, la barquilla y/o las bombonas en caso
que alguno de ellos sea de un fabricante distinto.

4.5.1.2 — Envoltura y Sistemas de Desinflado :

Ningun agujero o desgarro en el tejido de la envoltura que exceda el dafo
permitido de la Secciéon 2.1 del Manual de Mantenimiento. Todas las cintas de
carga verticales y horizontales deben estar en buenas condiciones. Todas las
cuerdas y poleas bien atadas y funcionando correctamente. Los cordeles del
paracaidas y FDS no deben estar enredados y deben trabajar correctamente.
Los cables de carga deben estar sin dafnos ni doblados.

4.5.1.3 - Quemador y sistema de combustible :

Chequear el quemador y las valvulas principales, la condicién de los tubos y sus
conexiones con los depdsitos de combustible, asegurandose de que no hay
pérdidas. Realizar un test del quemador principal asi como de las llamas piloto.

4.5.1.4 — Barquilla :

Condiciones generales, con los depdsitos bien atados, y el quemador y los
cables correctamente unidos.

4.5.1.5 — Otros equipos :

Comprobar el altimetro, el variometro y el termometro. Verificar el estado de
cerillas, guantes, botiquin y extintor.

4.5.2 Unioén Barquilla-Quemador

- Situar la barquilla verticalmente donde va a tener lugar el inflado.
- Chequear los posibles dafios en los cables de la barquilla.

- Asegurarse de que los depdsitos de combustible estan firmemente atados a la
barquilla, y que contiene gas suficiente para realizar el vuelo. Chequear los
depositos que vayan a utilizarse en el inflado de que estén llenos y
correctamente orientados. Los depésitos que se vayan a utilizar para el
suministro durante el inflado, deben colocarse de manera que la valvula de
liquido esté en la posicibn mas baja cuando la barquilla estd tumbada. Cuando
se requiera el suministro de vapor, también el depdsito utilizado debe estar
colocado de manera que la valvula de vapor esté en la posicion superior cuando
la barquilla esté tumbada.
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- Comprobar la trayectoria de las mangueras de combustible, evitando la
presencia de manguera suelta en el compartimento del piloto, asi como codos o
angulos cerrados sobre la misma. Evitense alinear hacia los ocupantes las
salidas de combustible de la botella con el fin de evitar golpes en caso de
aterrizajes duros. Las mangueras no deben quedar tensas, particularmente
cundo se usen interconexiones (conocidas también como conexiones en T). Los
adaptadores de conexion (p.e. Tema a Rego, etc) no se permiten.

- Situar las barras de nylon en su soporte de la barquilla, entonces colocar el
cuadro del quemador en el otro extreme de las barras de nylon. Conectar los
cables de la barquilla en el cuadro del quemador utilizando los mosquetones. En
barquillas con doble mosquetén, cada cable se colocara con su mosquetén. Ver
dibujo siguiente.

Los cuadros de quemador de Cameron son similares a los de Ultramagic, con
una sola platina para cada mosquetdn. En ciertos cuadros de otros fabricantes,
la conexion se realiza con una platina doblada en forma de U al revés. En este
caso el guardacabo del cable se coloca dentro de la U invertida y el mosquetdn
pasa a través del agujero de la platina, por el guardacables y después por el otro
lado de la U. Con este tipo de platinas en barquillas mayores que requieren dos
cables en cada esquina, el Segundo cable se conecta con el mismo mosquetdn
pero en el exterior de la U, de manera que suba lo mas vertical posible.
Consultense los suplementos aplicables.

Conexion Ultramagic en una esquina 'y Conexion Ultramagic con oreja
con un mosqueton doble y 2 mosquetones
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4.4
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dor

- Comprobar que todas las tuberias de combustible estan en buenas
condiciones, entonces conectarlas a los depdsitos, con el vapor alimentado

(cuando se precise) por los reguladores y el liquido por las valvulas principales.

- Poner las fundas protectoras alrededor de los soportes del quemador,
asegurandose de que las tuberias no estén pellizcadas por las fundas y que un
suave giro puede realizarse. Comprobar que las tuberias de combustible no
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estan dobladas en ningun aspecto que pueda impedir la libre circulacion del
combustible o que cause un esfuerzo innecesario al sistema de combustible.

- Amarrese el globo atando el cuadro de quemador (por el lado en que sopla el
viento) a un vehiculo o punto fijo de anclaje. A menos que las condiciones sean
de viento muy calmado, se recomienda el uso de una suelta rapida (ver seccion
6.5) en el amarre. Obsérvese el ejemplo siguiente mostrando un amarre con
cuerda de suelta combinado con un mecanismo de suelta rapida:

)\, V4

Pawdor de segurldad
Cuadro
Y \"' =1

;'“_‘ - o Suelta rapida | 1
IILlI 11
II II
1| k

Mosquetones
Cuerdade suelta (Y)

Cuerdadeanclado _— “

- Alternativamente, si usamos un equipo con cuatro puntos de anclaje (cuadros
grandes), ataremos la cuerda de anclado con el cuadro mediante un sistema de
doble cuerda de suelta y anillo de sujecion, siempre en el lado del que sopla el
viento, segun el diagrama siguiente. Todos los materiales usados con tal fin
deben ser suministrados o aprobados por Ultramagic.

Ll . R

| ﬁ“ . - —y
Cuick REIEESE/"” ._x,,ﬁ__ l
s “H“'“"'.Fu'ebhing

Release Rope

Tether Ring

Restraint Rope

—_—

Wind Direction

Cuando esté disponible, los puntos de sujecion de la pared de la cesta que se
muestran a continuacién pueden ser usados como alternativa para el montaje del
sistema de suelta rapida:
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—

- Preparar el quemador para el test tal como esta descrito en la Seccién 4.5.3,
entonces tumbar la barquilla hacia uno de los lados largos, con el quemador
apuntando en la direccion donde va el viento. Si se usan valvulas de fase vapor
en las botellas (botellas maestras), asegurese de que estas estan en la parte
superior con la barquilla tumbada (ver diagrama). Compruebe que las salidas de
liquido de las botellas utilizadas para el inflado estan en la parte inferior.

(¢ N
wind
direction o
X Envelope

Liquid offtake Liquid offtake

-Observar también en las barquillas compartimentadas tipo T , que el
compartimento del piloto debe estar en la derecha cuando se mire desde la
barquilla hacia la boca del globo.

4.5.3 Test del Quemador

- Con todas las valvulas del quemador cerradas, primero abrir el suministro de
combustible liquido en la botella y entonces (si es aplicable) abrir las valvulas de
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vapor de la botella. Observar que no hay pérdidas escuchando y comprobando
con el olfato.

- Encender la llama piloto de un quemador, y comprobar el flujo, asegurandose
que la llama es correcta. Cuando se utilize el piloto de vapor, ajustar el regulador
si es necesario.

- Abrir la valvula principal en un quemador, y comprobar que la llama funciona
correctamente. Comprobar la lectura del mandmetro. Debe estar entre un
minimo de 3 bars en invierno a un maximo de 10 bars en verano.

- Seguir el mismo procedimiento para cada unidad de quemador en todas las
configuraciones.

- Comprobar que la valvula de interconexion (si estd instalada) opera
correctamente (comprobando 2 o 3 quemadores que estén funcionando con la
misma valvula de la botella).

- Comprobar que la llama liquida opera correctamente (si esta instalada).

- ISi hay instalada una valvula con control remoto, debe ser conectada y
comprobada. La valvula en el quemador debe abrirse completamente cuando se
aprieta la maneta hidraulica.

- Cerrar las valvulas liquidas de las botellas, quemar el liquido remanente en las
tuberias, y cerrar la valvula principal.

- Cerrar las valvulas de alimentacion del vapor de las botellas (si estan
instaladas), esperar a que se agote la llama piloto, y entonces cerrar las valvulas
de las llamas piloto.

4.5.4 Envoltura

- Abrir la bolsa de la envoltura, sacar los cables y la parte inferior de la envoltura.
Encontrar la cinta de color cosida en el interior del nomex y situarla en la parte
central inferior. Manteniendo esta configuracion, atar los cables de la envoltura al
mosquetdn del cuadro de carga, asegurandose de que no estan enredados entre
ellos. Los cables deben ser atados tal como se muestra en los diagramas de la
conexion de cables.

- Una barquilla con dobles platinas en cada esquina debera montarse con dos
mosquetones. Cuando una barquilla tiene 8 barras de nylon, tendra un
mosquetdn para cada barra. Los cables de la envoltura pueden montarse con un
juego de mosquetones adicional. En el de barquillas con ocho barras, deberan
ser ocho mosquetones para la envoltura. Cuando existen 2 platinas adyacentes
en el cuadro de carga, no deberan unirse con un solo mosquetén a la envoltura.

A continuacion se muestran los diagramas para ubicar la cinta roja de la boca de
envoltura de acuerdo con la posicion de los cables tras ser unidos al cuadro.
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- Cerrar todos los seguros de los mosquetones.

- Conectar la cuerda de desinflado al cuadro del quemador.

- Una vez la envoltura esta bien conectada, sacarla fuera de su bolsa tirando
hacia donde va el viento.

- Desplegar el globo tanto como sea posible y estirar la cuerda de corona en
direccién hacia donde va el viento.

4.6 Sistemas de Desinflado

4.6.1 Paracaidas

Es mas facil llevar a cabo esta operacion al principio del hinchado con aire frio.

- Comprobar que todas las cuerdas del paracaidas no estan liadas.

- Tirar por el centro del paracaidas hasta que cierre con la abertura del globo.

- Colocar los velcros del paracaidas con los correspondientes en el final de la
envoltura.

4.6.2 Sistema Rapido de Desinflado (FDS)

- Proceder de la misma manera que en un paracaidas standard asegurandose
de que todas las cuerdas no estan enredadas. Comprobar que todas las cuerdas
estan libres para deslizarse y que no puede ocurrir dafio alguno.
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Llenar la envoltura con aire frio utilizando el ventilador. Durante este proceso la
boca se aguanta mejor abierta por dos personas, mientras que una o maximo
dos, se ponen en la cuerda de corona. Cuando la envoltura esta tan llena como
sea posible, se completa el inflado utilizando el quemador. Encender el
quemador utilizando el procedimiento de la Seccion 4.5.3.

Utilizar el quemador con cortas quemadas, dejando intervalos entre quemadas,
para permitir que el aire del interior del globo se caliente lentamente y
regularmente.
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Durante el inflado del globo, la tripulacidon que aguanta la cuerda de corona, va
permitiendo subir la corona. EIl ventilador debe mantenerse en marcha hasta
que la boca del globo se levanta del suelo. Es util tener una persona de la
tripulacion que gire el ventilador para dirigir el aire al interior del globo.

Tan pronto como el globo estd de pie, la tripulacion de la boca del globo
aguantan la barquilla con su peso mientras el piloto sube a la barquilla mientras
el globo acaba de levantarse.

NOTA: A discrecion del piloto, la tripulacion de la boca puede librarse de
aguantar si el globo esta totalmente lleno con aire frio.

También a discrecion del piloto, si el viento es suficiente para mantener la corona
abajo, con la presion creada por el ventilador, la tripulacidon de corona, puede
ocuparse unicamente del control lateral cuando sea necesario.

PRECAUCION: La tripulacion de corona debe conocer las siguientes
instrucciones:

1. Son aconsejables guantes de piel y zapatos antideslizantes.

2. No tomar ayuda de observadores a menos que sean informados por el
piloto, ya que pueden realizar mucha fuerza aguantando el globo abajo
creando demasiada sustentacion durante el inflado.

3. Avisar al piloto si hay algun problema en la corona del globo.

4. Permanecer al final de la cuerda aguantando con firmeza.

5. No dar vueltas con la cuerda en el cuerpo ni a un arbol para ir soltando la
cuerda.

PRECAUCION: Toda la tripulaciéon debe ser instruida de que no deben permitir
que sus pies se levanten del suelo durante el periodo de hinchado y pre-vuelo
mientras aguantan la barquilla o la cuerda de corona. Deben soltarla
inmediatamente.

4.8 Preparacion para el Despeque

4.8.1 Chequeo —
Nota: referirse también al Apéndice C.

Una vez el globo esta levantado, llevar a cabo los siguientes chequeos:
Envoltura: Chequear el estado del tejido, y que no haya rotos que impidan el
vuelo.
- Paracaidas/Sistema de Desinflado: Tirar de la cuerda del paracaidas para
soltar todos los velcros, asegurandose de que cierra correctamente y que las
cuerdas trabajan libremente.
- Mosquetones: todos